Divokym Slovackem 2006

\ letisté Kunovice, 3.6.2006

- propozice soutéze -

1) Program soutéze (Cas uveden v UTC)

Patek 2.6.2006
> prilety, registrace
Zapad slunce LKKU 2.6.2006 je ve 18:54 UTC.

Sobota 3.6.2006

2 prilety, registrace SR 2:47 - 6:30

2 briefing 7:00

2 start na disciplinu 8:30

> vyhlaeni vysledkd a pfedani cen (dle poétu zavodnik(, moZno i difive)  15:30
> volné létani, odlety 16:30

> HANGAR PARTY 17:00

Nedéle 4.6.2006
2 volné |étani a odlety od SR (2:47)

2) Misto konani soutéze
2 misto konani: letisté Kunovice

2> RWY 03 L/C/R, 21 L/C/R, ELEV 177 m/581 ft
2> N49°01'46" E017°26'23"
>

AFIS/TWR - Kunovice INFO/Véz 120,1 MHz (prilety a odlety bez radiospojeni nejsou
povoleny)

3) Organizator soutéze
Slovacky aeroklub o. s., Letecka 1343, 686 04 Kunovice

> reditel soutéze: Ing. Tomas Manasek
2 zastupce reditele soutéZe: Ing. Radomir Elkner

=2 hlavni rozhoddi: Ing. Michal Orlita

4) Ucastnici soutéze a provedeni leti, meteorologické podminky
> piloti: s platnym prikazem zpU{sobilosti

2 navigatofi: bez omezeni

S Lety VFR/den za dodrzeni leteckych predpisG CR a uptesnéni jednotlivych
provozovateld, za koneéné provedeni letu odpovida velitel letadla.
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> Posadka, ktera porusi pravidla Iétani nebo bezpecnost letu bude diskvalifikovana
> Meteorologické podminky:

- Soutézni lety se uskutecni za podminek: VMC - dohlednost minimalné 8 km,
zakladna obla¢nosti minimalné 450 m nad zemi

5) Soutézni kategorie
Soutézi se v jedné kategorii. Délka trati bude pfiblizné 150 km.

Soutéze se mohou Ucastnit jedno i dvouclenné posadky na letounech, motorovych kluzacich
nebo ultralehkych letadlech. Na jednom letadle se mohou postupné vystfidat maximalné 3
posadky.

6) Poplatky
> startovné (za posadku) 500,- K¢
Startovné obsahuje pristavaci poplatky (pFilet, soutézni let), mapu, fotografie.
Bankovni Ucet aeroklubu - 1543682399 / 0800 Ceska Spofitelna Uh. Hradisté.

2 ubytovani v chatkach na letisti - bude upresnéno

7) Doklady vyzadované pro registraci
> piloti: platny pilotni priikaz, platnd Medical card, platny Prikaz radiotelefonisty

2 letoun: platné palubni doklady a platné zadkonné pojisténi

8) Protesty

Protest mdZe podat pouze soutéZici, pisemnou formou, do rukou feditele soutéZe, jeho
zastupce nebo hlavniho rozhodciho. Poplatek za podani protestu je 1000,- K¢, splatnych s
podanim protestu.

V pripadé uznani protestu opravnénym se poplatek vraci. Protest je mozno podat pfi oficialnim

predbézném zvefejnéni vysledkd, FeSen bude okamzité poradatelem soutéZe. Po zahdjeni
4 Ve 7 v 7 ’ O ..v e v 7

oficialniho vyhlaseni vysledku jiz neni mozné podat protest.

9) Urceni vitéze a ceny
Vitézem bude posadka s nejmensim poctem trestnych bodl. V pFipadé rovnosti trestnych bodd
vitézi posadka s nejmendim poctem trestnych bodd z méfeni ¢asu. Budou udéleny vécné ceny
pro zavodniky na 1. - 3. misté dle moznosti organizatora.

10) Letoun a vybaveni
> za zpUsobilost letounu k provedeni viech letl odpovida velitel letounu

2 pro soutézni let doporucujeme stopky, navigacni trojuhelnik, kalkulator (obycejny),
psaci potieby, podloZzku pod mapu

> posadka je povinna mit na palubé platnou leteckou mapu 1:500 000
o hangérovani je mozné omezené a pouze po dohodé (! VLASTNI KOTVY S SEBOU !)

2 pouziti radiostanic (RDST): pfi soutéznim letu smé&ji byt RDST pouzity pouze pro
komunikaci s AFIS letisté odletu Ci priletu, popf. pro nouzové volani. Pouziti RDST
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k jinému G&elu mize byt organizatorem soutéZe penalizovéno.

2 pouziti navigaénich systémd (GPS, radionavigace apod.) je pfi soutéznim letu
zakazano!

11)Palivo a oleje
2> AVGAS
= Natural 95
2> Olej

12)Podminky ptlijcovani letadel

Po predchozi domluvé s poradatelem

13)Sportovni Glohy a bodovani
Pfi registraci kazdy pilot deklaruje svoji tratovou rychlost (rychlost letu vi¢i zemi, minimdlné
60 km/h). Poradi a ¢as startl budou vyhldgeny na oficialni tabuli po briefingu. Start na ulohu je
».Na dodrzenou" tzn. startovni okno pro kazdou posadku s toleranci -0 a +60 vtefin dle
oficidlniho Casu startu. Za ¢as vzletu se pocitd okamzik zahdjeni rozjezdu.Drdha v pouzivani,
postupy pro vzlet a pristani a jiné informace budou oznameny na briefingu. Pristani po letu je
meérené, do ohrani¢eného prostoru s bé&zicim motorem.

Vyska letu na trati nad husté zastavenymi misty (mésta, vesnice a jind obydlena mista) nebo
nad shromazdénim osob na volném prostranstvi ve vysce ne nizsi nez 300 m (1000 ft) nad
nejvyssi prekazkou v okruhu 600 m od letadla, kdekoli jinde ve vySce ne nizsi nez 150 m (500
ft) nad zemi nebo vodou.

S korekci tratovych rychlosti na vitr bude podéitdno az od rychlosti vétru 5 m/s. Kazdy pilot
dostane v uréeném cCase pred vzletem (30 minut pred ¢asem startu) obalku obsahujici mapu
(1:200 000) se zakreslenymi oto¢nymi body (OB), popis trati a OB, spocitané vzdalenosti
jednotlivych OB, &asy na jednotlivych OB, sadu fotografii objektd v terénu.

Ukol letu: Gkolem pilota je letét podél trati zakreslené v mapé. Zatacky o vice nez 90° od trati
jsou zakazany. Béhem letu pilot vyhledava objekty zaznamenané na fotografiich, které obdrzi
se zadanim soutéZniho letu. Pilot obdrzi pfed letem fotografie objektl v terénu: jednu sadu
fotografii otoénych bodd (OB) a dvé sady tratovych fotografii. Tratové fotografie jsou rozdéleny
do dvou sad oznacenych pismeny A a B, prvni sada fotografii odpovida prvni poloviné soutézni
trati (na sadé fotografii je napsano mezi kterymi OB se fotografie nachazeji), druha sada
fotografii odpovidd druhé poloviné soutézni trati (fotografie nemohou byt umistény na jiném
useku, neZli je nadepsano). Fotografie zobrazuji objekty v terénu leZici pfimo na trati letu,
objekty jsou vyfotografovany ve sméru letu +/- 30°. Ukolem posadky je zaznamenat polohu
objektd na fotografiich do mapy. Na kazdém oto&ném bodé& pilot porovnd OB s pfislu§nou
fotografii OB (fotografie jsou nadepsany stejné jako OB) a urci zda-li je oto¢ny bod objektem
na fotografii ¢i nikoli a toto zaznamena do své mapy (ANO=O0OB je shodny s fotografii, NE=OB
neni shodny s fotografii). Pozor - fotografie OB nemusi byt pofizeny ze sméru pfiletu, ale
mohou byt pofizeny z jakéhokoliv sméru.

Ve vzdalenosti maximalné 200 m od trati mohou byt dale umisténa tato pismena:
ACEFKL

V kterémkolik misté trati mdZe byt méfen ¢as - kazdy méfeny bod (mimo koncovy bod na
letisti) je bude definovdm znakem (pismenem) na tomto misté.

Po prlletu KBT provede pilot bodované pristani s b&Zicim motorem do ohrani¢eného prostoru
(pFistavaciho decku).
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Tabulka penalizaci:

Ddvod

Trestné body

Nedodrzeni startovniho okna

300

Nenalezeny znak nebo fotografie na trati

50

Spatné uréeny znak nebo fotografie na trati (tolerance +/- 5 mm | 100

na mapeé)

Dodrzeni ¢asu na ¢asové brané (tolerance +/- 2 sec 2 body za kazdou
sekundu (mimo
toleranci), maximalné
200 bodu

Nebezpecné pfriblizeni na ¢asovou branu nebo na pfistani 500

Nedodrzeni pravidel civilniho letectvi (UCL, AeCR, LAA) DISKVALIFIKACE

Schéma ohrani¢eného prostoru pro pfistani:
Sm Sm 3m Tm 10m 10m 10m
> 1200 | 1006 |2]| 200 40b 60b 80b

Hodnoty oznacuji trestné body v danych pasmech, dotyk mimo pristavaci deck = 200b. Za
dotyk se povazuje prvni (pfed 0b) nebo posledni staly (za Ob) styk letounu se zemi. Za odskok
je povazovéno zvednuti kol hlavniho podvozku o vice nez je primér pneumatik. Letoun nemusi

zastavit vybéh v decku.
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